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Fahrende Schatze

In Zeiten niedriger Zinsen sind Oldtimer als Geldanlage eine Alternative. Klassiker wie Ferrari und Porsche
locken Investoren mit Wertsteigerung und Steuerfreiheit. VON FABIAN HOBERG

Oldtimer sind schon lange mehr als
nur fahrende Chromtriume, sie kon-
nen auch Anlageobjekte sein. Wih-
rend Aktien schwanken und Immobi-
lien an Wert verlieren konnen, klettert
der Handelspreis eines Porsche 911 aus
den 1970er Jahren kontinuierlich. Wer
ins richtige Klassik-Fahrzeug inves-
tiert und dabei Kotfliigel statt Bilan-
zen poliert, kann sich so iiber Wert-
zuwichse freuen.

Fachleute verweisen schon seit ge-
raumer Zeit auf diesen Trend. Klassi-
sche Fahrzeuge erweisen sich hiufig als
stabilere Anlagen als Aktien, Immobi-
lien oder gar Edelmetalle. Da sie weit-
gehend gig von den Sch
kungen der Finanzmirkte sind, gelten
sie als Inflationsschutz und kénnen sich
zu Renditebringern entwickeln. Da die
Nachfrage konstant grosser ist als das
Angebot, steigen die Preise seit der
Jahrtausendwende kontinuierlich an.
Aber gilt das fiir alle alten Autos?

Der Name ziihlt

Ein Auto gilt dann als Wertanlage, wenn
der Wert des Fahrzeugs inklusive der
Unterhaltskosten bei einem Verkauf
nach einigen Jahren inflationsbereinigt
nicht gesunken ist. «Wenn bei einem
klassischen Fahrzeug die Wertanlage
im Vordergrund steht, sollten Investo-
ren bei Autos nicht unter 100 000 Euro
einsteigen. Dabei ist nicht der Preis des
Autos wichtig, sondern dessen Wert», er-
klédrt Frank Wilke, der Geschiftsfiihrer
von Classic Analytics, einem Unterneh-
men, das den Markt fiir Oldtimer beob-
achtet und bewertet.

Die jihrliche Rendite konne je
nach Modell zwischen zehn und zwolf
Prozent liegen — allerdings vor Ab-
zug der Kosten fiir Wartung, Repara-
tur, Kfz-Steuer und Versicherung. Ein
weiterer Vorteil ist, dass Oldtimer als
Kapitalanlage nicht nur mit steigen-
den Preisen locken, sondern auch mit
einem Bonus vom Finanzamt. Anders
als bei Aktien oder Immobilien fal-
len auf Wertzuwichse keine Steuern
an — ein Detail, das so manchen Inves-
tor hellhorig macht. Wer also geschickt
kauft, fahrt nicht nur stilvoll durch die
Gegend, sondern spart dabei auch
noch Steuern.

«Als gute Wertanlage gelten be-
rithmte Rennwagen eines bekannten
Herstellers, mit denen ein bekann-
ter Pilot ein bekanntes Rennen ge-
wonnen hat. Das ist ein echter Blue
Chip», sagt Frank Wilke. Bei Samm-
lern beliebt sind Rennfahrzeuge, die
sich auf der Strasse fahren lassen, wie
der Ferrari 500 Testa Rossa oder der
Mercedes-Benz 300 SLR Uhlenhaut
Coupé aus dem Jahr 1955, das ist die
Strassenversion eines historischen
Rennwagens.

Versteigerungen hoch im Kurs

Die Auktionen im kalifornischen Mon-
terey im August zeigten, dass trotz der-
zeit geringen Handelsvolumen gerade
Fahrzeugversteigerungen hoch im Kurs
stehen. Die Auction Week konnte im
Vergleich zum Vorjahr beim Gesamtver-
kaufsvolumen, bei der Verkaufsquote
und dem Durchschnittspreis zulegen
und bleibt damit die wichtigste inter-
nationale Drehscheibe fiir hochwertige
Oldtimer und Sammlerfahrzeuge.

Bei der diesjihrigen Auktionswoche
boten fiinf internationale Auktions-
héuser an vier Tagen 1143 Klassiker an,
821 fanden einen neuen Besitzer. Das
entspricht einer Verkaufsquote von
72 Prozent und einem Handelsvolu-
men von 432 Millionen Dollar - das
zweitbeste Ergebnis nach 471,2 Millio-
nen Dollar im Jahr 2022.

In diesem Jahr ging ein Ferrari Day-
tona SP3 fiir iiber 26 Millionen Dol-
lar an einen neuen Besitzer, und ein
Bieter zahlte 3,2 Millionen Dollar fiir
einen schwedischen Supersportwagen
des Typs Koenigsegg CCXR von 2008.

Ein Bugatti Avio 8C von 1919 erzielte bei der Bonhams-Auktion «The Quail» einen Preis von 285 000 Dollar.

Viele Kunden

suchen speziell nach
den Traumwagen

ihrer Jugend, und das
sind meist Sportwagen.

Das Auktionshaus RM Sotheby’s ver-
steigerte einen Ferrari F40 LM von
1993 fiir 11 Millionen Dollar und stellte
damit einen neuen Rekord fiir dieses
Modell auf. Fiir einen Ferrari F50 von
1995 bot ein Fan 9,25 Millionen Dol-
lar — auch dies ist ein Rekord fiir die-
ses Modell.

«Die besten und sportlichsten Stras-
senfahrzeuge von Mitte der 1950er
bis Anfang der 1970er Jahre sind auf
dem Markt heiss begehrt und dem-

prechend hoch gehandelt», erklirt
Wilke. Doch auch Rennwagen aus der
Vorkriegszeit oder Supersportwagen
wie der Bugatti Type 35, der Bentley
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um einen bleibenden Wert zu erzie-
len», sagt der Oldtimer-Experte. Inves-
toren suchten Modelle im Original-
zustand mit belegbarer, toller Historie,
umfangreicher Ausstattung, authenti-
scher Patina oder Top-Restaurierung.
Unabhingig vom Baujahr erzielen
offene und quirlige Sportwagen den
hochsten Preis.

Zuerst kommt die Leidenschaft

Doch Oldtimer kénnen auch proble-
matisch sein. Gemiss dem Auktiona-
tor Oliver Carmelin lassen sich manche

Blower oder der M des-B SSK
erzielen auf Auktionen Spitzenpreise.
An der Auction Week klebte an acht der
zehn teuersten Autos das Ferrari-Logo
mit dem Cavallino Rampante, dem sich
aufbiumenden schwarzen Pferd.
«Historische Fahrzeuge sollten
offen, elegant und mit einem mog-
lichst grossen Motor ausgestattet sein,

Fahrzeuge wie der Ferrari F40 ohne
Katalysator in der Schweiz nur sehr
schwierig zul Als Verk direk-

NZZ/ hdt.

des Uhlenhaut-Coupé fiir 135 Millio-
nen Euro, ein Formel<l-Rennwagen
von Lewis Hamilton fiir 18,8 Millio-
nen Dollar, aber auch ein Lancia Delta
Integrale. Die Fahrzeuge zeichnen sich
stets durch eine Besonderheit aus, sei
es der Zustand, die Vorbesitzer oder
die Historie.

Als reine Wertanlage sieht der Ex-
perte aus der Schweiz historische Klas-
siker allerdings nicht. «Interessenten
sollten zuerst eine grosse Leidenschaft
fiirs Automobil besitzen. Wenn daraus
eine Investition entsteht, umso-besser.
Wer aber nur eine Geldanlage sucht,
sollte lieber andere Anlageobjekte
wihlen», sagt Camelin.

B dere Sportwagen aus den

tor bei RM Sotheby berit er Kunden
beim Kauf oder Verkauf historischer
Fahrzeuge.

Im vergangenen Jahr lag der Durch-
schnittspreis aller verkauften Fahr-
zeuge bei etwa 400 000 Euro. Zu den
Top-Verkidufen zdhlen das Merce-

1960er und 1970er Jahren wie der Fer-
rari 275 GTB, der Mercedes 300 SL
Fliigeltiirer, der Dino 246 oder der
Porsche 911 2.7 RS sind weiterhin sehr
gefragt», sagt er. Viele Kunden suchen

peziell nach den Tr gen ihrer
Jugend, und das sind meist Sportwagen.

In den vergangenen Jahren hat sich
der Wert fast aller historischen Fahr-
zeuge erhoht — nur schon aufgrund der
Inflation. Aber auch Autos, die lange
als Gebrauchtwagen gehandelt wur-
den, kénnen mit den Jahren zu einem
gesuchten Klassiker werden, dessen
Wert steigt. Kiinftige Klassiker mit
Wertsteigerungspotenzial sieht der
Experte in besonderen Fahrzeugen
wie Sportwagen mit Sechszylinder-,
V8- oder V12-Saugmotor, Mittelmotor
und manuellem Getriebe. Derzeit be-
liebt seien Sportwagen der 1990er und
2000er Jahre stellt Carmelin fest.

«Alles, was selten ist, bleibt teuer.
Die Differenz zwischen normalen und

seltenen Fahrzeugen wird kiinftig gros-
ser», sagt Camelin. So zahlte ein Auto-
enthusiast in Monterey fiir einen selte-
nen Audi Sport Quattro 643 000 Dollar,
ein anderer fiir einen Lancia Delta HF
Integrale Evoluzione 174 000 Dollar.

Auch Frank Wilke ist der Meinung,
dass aktuelle Supersportwagen von
Bugatti, Koenigsegg, Porsche und Fer-
rari etablierte Klassiker in der Kéufer-
gunst wie auch beim Marktwert ergénzt
haben. In den vergangenen Jahren sind
auch die Preise fiir Supersportwagen
gestiegen, die nur in Kleinserie gebaut
wurden und nur fiir ausgewihlte Kun-
den erhiiltlich sind.

So wurde beispielsweise ein Bugatti
Divo, der vor fiinf Jahren rund 5 Millio-
nen Euro gekostet hatte, bei Bonhams
in Monterey fiir 8,5 Millionen Dol-
lar versteigert. Es miissen aber nicht
immer Millionenbetrige sein, die einen
Klassiker wertvoll machen. Auch Son-
derserien wie der BMW E30 M3 Evo
oder originale VW Golf GTI der ers-
ten Generation kénnen auf Dauer eine
gute Wertanlage sein.

Ein weiterer Vorteil bleibt: Ein Auto
ist eine Maschine, die regelmissig be-
wegt werden muss. Besitzer sollten
mit ihrem Klassiker pro Jahr mindes-
tens 500 bis 1000 Kilometer fahren, um
den Wert zu erhalten. Und um Spass zu
haben. Bei welcher anderen Investition
gibt es das?



